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Abstract of WO2004096602 

The invention relates to a motor vehicle 
comprising a roof that can be opened and a 
vehicle seat (12) which is associated with an air 
supply device. Said air supply device comprises 
at least one air outlet opening (16), arranged in 
an upper region of the seat (12). via which the 
head, shoulder and neck region of the seat 
occupant can be impinged upon with a flow of air 
when the roof is open. The motor vehicle is also 
provided with a heating installation for heating the 
interior (10) of the motor vehicle. In order to be 
able to use the air supply device in a more 
universal manner, it is used to heat the interior 
(10) during a heating-up period. 
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Kraftwaoe n mit einem Fahrzeuc^ si>7 



Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen .it eine. .u 
offnenden Dach und .it einem Fahrzeugsitz nach dezn 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 199 49 935 CI ist bereits ein Fahrzeugsltz fUr 
exnen offenen Kraftwagen zu entnehmen, der eine in die 
Kopfstatze integrierte Luftversorgungseinrichtung .it 
emer LuftausstrOmaf fnung umfasst. Ober diese 
Luftausstramaffnung ist der Kopf-, Schulter- und 
Nackenbereich des Sitzinsassen bei offene. Dach .it eine. 
war.en Luftstro. beaufschlagbar, u. die bei offener Fahrt 
entstehenden und vo. Sitzinsassen als unangeneh. 
empfundenen Zuglufterscheinungen zu .ini.ieren. Zur 
Beheizung des Innenrau.s des Kraftwagens ist zude. eine 
Hej-zungsanlage vorgesehen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen 
Kraftwagen .it eine. Fahrzeugsitz der eingangs genannten 
rt zu schaffen, dessen Luftversorgungseinrichtung 
universeller genutzt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erf indungsge.afi durch einen Kraftwagen 
mxt den Merk.alen des Patentanspruchs 1 geKJst. 
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Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen angegeben. 

Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung ist die 
Luftversorgungseinrichtung des Fahrzeugsitzes neben ihrer 
Funktion zur Beauf schlagung des Kopf-, Schulter- und 
Nackenbereiches des Sitzinsassen auBerdem auch dazu 
vorgesehen, wahrend einer Aufheizphase den Innenraum des 
kraftwagens zu erwarmen. Da die 

Luftversorgungseinrichtung ein unabhangig von der 
Heizungsanlage fiir den Innenraum des Kraftwagens zu 
betreibendes Heizungssystem umfasst, ist die 
Luftversorgungseinrichtung so gestaltet, dass sie bereits 
kurz nach dem Einschalten einen hinreichend warmen, aus 
der Luftausstromof fnung entweichenden Luftstrom 
bereitstellen kann^ Wahrend die ubliche Heizungsanlage 
fur den Innenraum des Kraftwagens, insbesondere bei einem 
Kalt start, nur bei laufendem Motor - und auch dann nur 
mit einiger Verz5gerung - warme Luft, beispielsweise zum 
Defrosten der Windschutzscheibe, bereitstellen kann, ist 
der Innenraum des Kraftwagens durch die erf indungsgemalie 
Luftversorgungseinrichtung bereits nach kurzer 
Einschaltphase mit einem warmen Luftstrom versorgbar. 
Damit eignet sich die Luftversorgungseinrichtung 
insbesondere bei kalten Temperaturen und bei einem 
Kaltstart besonders gut, urn nach kurzer Zeit bereits 
einen angenehm warmen Innenraum und beispielsweise auch 
eine entfrostete Windschutzscheibe zu erhalten. Mit 
anderen Worten ist die Luftversorgungseinrichtung als 
eine Art Standheizung einsetzbar. 

Als insbesondere vorteilhaft hat sich die 
Luftversorgungseinrichtung zum Defrosten der 
Windschutzscheibe gezeigt, da sich die 
Luftausstromof fnung im oberen Bereich des Sitzes und 
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damit auf einer erfahrungsgemafi geeigneten Hohe befindet, 
um die Windschutzscheibe mit einem warmen Luftstrom zu 
versorgen. Der Luftstrom ist dabei auf eine Wurfweite 
einstellbar, bei der sich ein besonders gutes Defrosten 
der Windschutzscheibe ermoglichen lasst. 

Eine besonders vorteilhafte Position der 
Luftausstromeffnung kann dadurch erreicht warden, dass 
die Ruckenlehne des Sitzes aus der Gebrauchstellung nach 
vorne in Richtung der Windschutzscheibe in eine 
LUftungsstellung bringbar bzw. insbesondere klappbar ist. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Luftversorgungseinrichtung mittels eines Senders 
fernbedienbar, wodurch der Fahrer respektive Sitzinsasse 
bereits einige Zeit vor dem geplanten Start den Innenraum 
von aufierhalb des Kraftwagens erwarmen kann. In diesem 
Zusammenhang ware es auch denkbar, dass die 
Luftversorgungseinrichtung aber die Ublicherweise 
vorhandene Funkfernbedienung zum Offnen des Fahrzeuges 
angesteuert wird. 

AuRerdem kann der Luftversorgungseinrichtung eine 
Sitzbelegungserkennung zugeordnet sein, so dass die zum 
Erwarmen des Innenraums aktivierte 

Luftversorgungseinrichtung dann wieder zur Versorgung des 
Kopf-, Schulter- und Nackenbereiches des Sitzinsassen 
hergezogen werden kann, wenn dieser den Fahrzeugsitz 
einnimmt . 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines 
bevorzugten AusfUhrungsbeispiels sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in: 
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Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf einen 
Kraftwagen mit zu offnendem Klappdach, in dessen 
Innenraum ein Fahrzeugsitz mit einer 
Luftversorgungseinrichtung nach der Erfindung 
angedeutet ist; 

Fig. 2 eine Perspektivansicht auf den Fahrzeugsitz gemali 
Figur 1, in dessen KopfstQtze eine 
Luftausstrom5f fnung der 

Luftversorgungseinrichtung angeordnet ist; und in 

Fig. 3 die schematisch angedeutete RUckenlehne des 
Fahrzeugsitzes gem^B Figur 2, wobei in die 
RUckenlehne die Luftversorgungseinrichtung 
integriert ist. 

In Figur 1 ist in schematischer Seitenansicht ein 
Roadster-Kraftwagen dargestellt, dessen hier geschlossen 
dargestelltes festes Klappdach zu 5ffnen ist. Im 
Innenraum 10 des Kraftwagens ist ein schematisch 
angedeuteter Fahrzeugsitz 12 erkennbar, der in Figur 2 in 
Perspektivansicht dargestellt ist. Der hier als 
Integralsitz ausgebildete Fahrzeugsitz 12 weist im oberen 
Bereich seiner Rtlckenlehne 14 eine LuftausstrCmof fnung 16 
auf, aber die der Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen mit einem warmen Luftstrom aus einer 
Luftversorgungseinrichtung 18 beaufschlagt werden kann. 
Dieser warme Luftstrom ist vorgesehen, urn bei offener 
Fahrt mit dem Kraftwagen die hierbei entstehenden 
unangenehmen Zuglufterscheinungen abzumildern. 

In Zusammenschau mit Figur 3, in welcher die RUckenlehne 
14 des Fahrzeugsitzes 12 in schematischer 
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Perspektivansicht dargestellt ist, wird die Integration 
der Luftversorgungseinrichtung 18 erkennbar. Die 
Luftversorgungseinrichtung 18 umfasst im wesentlichen ein 
Gebiase 20, einen zwischen diesem und der 
LuftausstremSffnung 16 verlaufenden Luftkanal 24 sowie 
ein innerhalb des Luftkanals 24 angeordnetes Heizelement 
22 zum Erwarmen des aus der LuftausstramSffnung 16 
gelangenden warmen Luftstroms. Das Heizelement 22 ist 
beim vorliegenden Ausfahrungsbeispiel als PTC-Heizelement 
ausgebildet, welches sich unmittelbar nach Einschalten 
der Luftversorgungseinrichtung 18 erwarmt. Von der 
RUckenlehne 14 ist in Figur 3 neben der 
Luftversorgungseinrichtung 18 lediglich ein hinteres 
Verkleidungsteil 28 sowie eine Kopfstatze 26 dargestellt, 
an deren Vorderseite die Luftausstr6m6f fnung 16 mUndet. 

Zur Schnellaufheizung des Innenraums des Kraftwagens 
insbesondere bei kalten AuSentemperaturen und bei noch 
kaltem Motor kann die Luftversorgungseinrichtung 18 
wahrend einer Aufheizphase zum schnellen ErwSrmen der 
Fahrgastzelle 10 genutzt werden. Aufgrund des sich 
bereits kurz nach dem Einschalten erwSrmenden 
Heizelementes 22 steht die Luftversorgungseinrichtung 18 
unmittelbar nach deren Einschalten zur Aufheizung des 
Innenraums 10 des Kraftwagens zur VerfUgung. Die 
Aktivierung der Luftversorgungseinrichtung 18 kann dabei 
auf unterschiedliche Weise erfolgen. So ist es 
beispielsweise denkbar, dass die 

Luftversorgungseinrichtung 18 mit Hilfe eines hier nicht 
dargestellt en Senders aktiviert werden kann. Als Sender 
kann dabei der bei den allermeisten KraftwSgen ohnehin 
vorhandene Funkschltissel verwendet werden. Nattirlich wSre 
es auch denkbar, die Luftversorgungseinrichtung 18 mit 
einer Zeitschaltuhr zu aktivieren. Wie in Figur 1 
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dargestellt, ist bei der vorliegenden Ausf uhrungsform die 
LuftausstrOmeffnung 16 in eine Position bringbar und 
gleichzeitig der ausstrOmende Luftstrom in eine Wurfweite 
einstellbar, in welcher der Luftstrom zum Defrosten der 
Windschutzscheibe 30 genutzt werden kann. Hierzu wird die 
Rttckenlehne 14 des Sitzes 12 aus ihrer Gebrauchstellung 
nach vorne in Richtung der Windschutzscheibe 30 in eine 
LQftungsstellung geklappt. NatUrlich wSre es in diesem 
Zusammenhang auch denkbar, den gesamten Fahrzeugsitz 12 
langs nach vorne zu verschieben. 

Sobald der Innenraum 10 nach der Aufheizphase die 
gewiinschte Temperatur erreicht hat und/oder die 
Heizungsanlage far den Innenraum nach dem Starten des 
Motors des Kraftwagens die vom Passagier erwUnschte 
Temperatur bereitstellen kann, ist die Aufheizphase 
abgeschlossen. Danach kann die Luftversorgungseinrichtung 
18 je nach Wunsch des Sitzinsassen entweder weiter zur 
Erwfirmung des Innenraums des Kraftwagens genutzt oder 
aber abgeschaltet werden. Die Regelung der 
Luftversorgungseinrichtung 18 erfolgt dabei bevorzugt 
aber die Regelung der Klimaanlage des Kraftwagens. So 
kann beispielsweise die Luftversorgungseinrichtung 18 am 
Ende der Aufheizphase nach Erreichen der durch den 
Sitzinsassen gewttnschten Temperatur aber die Regelung der 
Heizungsanlage des Kraftwagens abgeschaltet werden. 

In der Beschreibung der Luftversorgungseinrichtung 18 
kann eine in den hier dargestellten Zeichnungen nicht 
gezeigte Sitzbelegungserkennung zugeordnet sein, durch 
welche die Luftversorgungseinrichtung 18 entsprechend 
geregelt wird, sobald ein Sitzinsasse den Fahrzeugsitz 12 
einnimmt. Mit anderen Worten kann bei .belegtem Sitz durch 
die Sitzbelegungserkennung beispielsweise die 
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Aufheizphase unterbrochen und die 

Luftversorgungseinrichtung 18 abgeschaltet werden. Auch 
ware es denkbar, dass die Luftversorgungseinrichtung 18 
nach dem Einsteigen des Sitzinsassen auf eine andere 
vorzugsweise niedrigere Temperatur und einen geringeren 
Luftstrom geregelt wird. 



I 



wo 2004/096602 



-8- 



PCT/EP2004/002737 



.Patentanspruche 



1- Kraftwagen insbesondere mit zu offnendem Dach und mit 
einem Fahrzeugsitz, dem eine 

Luftversorgungseinrichtung (18) zugeordnet ist, 
welche wenigstens eine im oberen Bereich des Sitzes. 
(12) angeordnete Luf tausstromof f nung (16) umfasst^ 
tiber die der Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen be.i offenem Dach mit einem Luftstrom 
beaufschlagbar ist, wobei eine Heizungsanlage fur den 
Innenraum (10) des Kraftwagens vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Luftversorgungseinrichtung (18) des 
Fahrzeugsitzes (12) wahrend einer Aufheizphase zum 
ErwSrmen des Innenraums (10) genutzt ist. 

2. Kraftwagen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tausstromof fnung (16) in eine Position 
bringbar und der ausstr5mende Luftstrom auf eine 
Wurfweite einstellbar ist, bei welcher der Luftstrom 
zum Defrosten der Windschutzscheibe (30) nutzbar ist. 

3. Kraftwagen nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die RUckenlehne (14) des Sitzes (12) aus einer 
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Gebrauchstellung nach vorne in Richtung der 
Windschutzscheibe (30) in eine Luftungsstellung 
bringbar ist, in welcher die Luf tausstromSf fnung (16) 
zum Defrosten der Windschutzscheibe (30) positioniert 
ist. 

4. Kraftwagen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luftversorgungseinrichtung • (18) zum Erwarmen 
des Innenraums (10) mittels eines Senders 
fernbedienbar ist. 

5, Kraftwagen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftversorgungseinrichtung (18) eine 
Sitzbelegungserkennung zugeordnet ist. 
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19. September 2002 (2002-09-19) 
Zusammenfassung; Anspruch 1; Abblldungen 

1,2,6,7 



DE 199 08 500 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 
27. April 2000 (2000-04-27) 
Zusammenfassung; Anspruch 1; Abblldungen 
1,4 

EP 1 193 095 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
3. April 2002 (2002-04-03) 
Absatze '0013! - '0015!; Anspruch 1: 
Abblldungen 1,2 
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S 



Weliere VeroffenlUchungen sind der Fortsetzung von Feld C 2u 
entnehmen 



X Siehe Anhang PatentfamOiG 



Besondere Kategorien von angegebenen VerOffenlllchungen : 

^«i!io?tK!hf'lVrS' den alfgemeinen stand derTechnlkdefiniert, 
aber nfchl als besonders bedeulsam anzusehen 1st 

Anmeldedatum verdffenllJcht worden ist 
^' ^^S!f„"'"^"?^' geeignet 1st, einen Priomaisanspruch zwelfelhafi er- 
f^iV^l S ^Q<^herchanbertcht genannten VerQffentUctiung belagt warden 
ISsgefOh^ ^"^ ^'"^"^ besonderen Grund ange^ben tel (wie 

^* Offenbarung. 
•P- viSSfnni?i^K?n"*^^® Ausstellung oderandere Maflnahman bezleht 
^Hl2?S?f ^""^L?^ ^SL Jnternatlonalen AnmeWedalum. abar nach 
dem beanspruchten PrtorttStsdatum veraffentHcht worden ist 

Datum des Abschlusses der Intematlonalen Recherche 

1. Juni 2004 



«*!S?Hlil®DJ?!Jll^t"P9. die nach dem Intematlonalen Anmeldedatum 
Oder dem PrforMtsdatum veraffentHcht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollldiert, sondern nur zum Verstindnls des der 
frttfn'S'eg^ ^'^'^^ z^Qnindellegenden 

^ut''ni?t?."i^"",9 von besondercr Bedeutung; die beanspruchle Erflndung 
^^^^ VeraffentKchung nicht als neu oder auf ^ ' 
erflnderlscher Tfitlgkelt beruhend betrachtet werden 
•V VarSffenlJchung von besonderer Bedeuluna die beanspruchle Eiflnduno 
kann nicht als auf erflnderischer TStigkeit tenjhend beSStet ''"'"'^""^ I 
S2« • ."Ji?!!?" Vf offentUchung ml einer oder mehreren anderen 
}l£?5f/""S^l^"9®"*.*®?^ Kategorle in Verblndung gebracht wird und 
dfese Verblndung fflr einen Fadhmann nahellegendlst 

Ver<Mfent«chung, die Mitglied derselben PateniramiOe tst 
Absendedalum deslnlemationaten Recherchenberichts 

15/06/2004 



Name und Poslanschritt der Intemattonaten Recherchenbehdrde 
Europaisches Paten tamt. P.B. 5818 Palenltaan 2 
NL-2280H\/RI]swlIk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 661 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bavollmachtlgter Bediensteter 



Lotz, K-D 



Foimblatt PCT/ISA/210 (Btatt 2) (Jmuar2004) 



INTERNATIOUALER RECHERCHENBERICHT 



^^rnationates Aktenzelchen 

TCT/EP2004/002737 



C.(Foitsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie* Bezeichnung der Verdffentb'chung. soweit erforderlich unter Angabe der In Betracht kommenden Teile 



Betr Anspruch Nr. 



GB 880 081 A (DAIMLER BENZ AG) 
18. Oktober 1961 (1961-10-18) 
Seite 2, ZeUe 48 - Seite 2, Zeile 71; 
Abbildung 2 

US 5 787 228 A (FIELY MICHAEL J ET AL) 
28. Juli 1998 (1998-07-28) 

GB 2 276 955 A (GAY JAMES ANDREW) 
12. Oktober 1994 (1994-10-12) 



1-3 



FoonbUn PCT/ISM 10 (FortaUzmg von Oalt 3) (Januar 2004) 



INTERNATIOIiALER RECHERCHENBERICHT 
Angaben zu VerSftei^niiungen, die zurselben Patentfamilie gehCren 



J^kmatlonales Aktenzeichen 

fpCT/EP 2004/002737 



Im Recherchenberlcht 
angefOhrtes Patentdokument 



Datum der 
Verdffentllchung 



Mitglied(er) der 
PatenHamllle 



Datum der 
VerOffentlichung 



DE 10160799 



DE 19908500 



EP 1193095 



GB 880081 



US 5787228 



19-09-2002 DE 
DE 



20104173 Ul 
10160799 Al 



27-04-2000" DE 
US 



19908500 CI 
6321996 Bl 



03-04-2002 DE 
EP 
JP 
US 



10047754 Al 
1193095 A2 
2002187471 A 
2002041116 Al 



18-10-1961 DE 
DE 
FR 



1117422 B 
1123220 B 
1244292 A 



28-07-1998 US 2002064105 Al 



13-06-2001 
19-09-2002 

27-04-2000 
27-11-2001 



18-04-2002 
03-04-2002 
02-07-2002 
11-04-2002 

16-11-1961 
01-02-1962 
21-10-1960 



30-05-2002 



GB 2276955 A 12-10-1994 KEINE 



